В Брестский городской исполнительный комитет 

жителей города Бреста 

Заявление

о создании условий 
для передвижения на велосипеде

по г. Бресту
На протяжении последних лет в городе остро стоит проблема организации движения транспорта. Дороги перегружены, в «час пик» образуются километровые «пробки». Количество автотранспорта из года в год продолжает расти, и как следствие, увеличивается число ДТП. Беспокойство вызывает также качество воздуха: ежегодно в черте города автомобилями выбрасывается в атмосферу твёрдых загрязняющих веществ в три раза больше, чем всеми предприятиями Бреста. Пробы воздуха показывают, что на оживлённых участках движения (например, в районе ЦУМа) содержание вредных веществ в атмосфере в несколько раз превышает норму. Всеобщая автомобилизация также оказывает и другой отрицательный эффект: растёт риск заболеваний, связанных с малоподвижным образом жизни.

Все перечисленные проблемы можно решить путём популяризации велосипедного транспорта. Тем не менее на данный момент передвижение на велосипеде по городу затруднено, и даже опасно для жизни. Основные проблемы велосипедистов – это отсутствие велодорожек и велопарковок и высокие бордюры тротуаров. 
Велодорожки.

Для использования велосипедов в качестве городского транспорта необходимо обеспечить условия для их беспрепятственного перемещения с достаточной скоростью. Средняя скорость велосипедиста при движении по городу составляет 15-20 километров в час, что сравнимо со средней скоростью движения наземного общественного транспорта. Согласно действующим Правилам дорожного движения при отсутствии велосипедной дорожки велосипедист обязан двигаться по тротуару, не создавая помех движению пешеходов. Однако движение транспортного средства, способного развивать на ровных участках скорость до 40 км/ч само по себе является опасностью для пешеходов.

В ситуации, когда количество велосипедистов в Бресте увеличивается всё возрастающими темпами, необходимость планирования их движения и создания велосипедных дорожек неизбежна.

Для решения проблемы отсутствия велодорожек можно воспользоваться различными путями:

1.
Снятие запрета на движение велосипедов по проезжей части и введение запрета на движение по тротуарам. Данный путь не является решением проблемы как таковым, однако в условиях низкой интенсивности автомобильного движения имеет право на жизнь. В этом случае уменьшается комфорт при езде на велосипеде (постоянная концентрации внимания, выхлопные газы и т.д.). Однако, по исследованиям, проводившимся в г. Хельсинки (Финляндия), количество аварий с участием велосипедистов в случае движения их по тротуару выше, чем при движении вместе с автомобилями по проезжей части.
2.
 Выделение отдельной полосы на проезжей части для движения велосипедов. По нашему мнению этот путь имеет много сложностей из-за большой интенсивности движения автотранспорта, наличия большого количества припаркованных автомобилей вдоль дорог, малой ширины проезжей части. Кроме того, повышается вероятность аварий с участием велосипедистов на перекрёстках;

3.
 Строительство отдельных велосипедных дорожек. В перспективе --- самый оптимальный путь решения, но и самый затратный. Кроме того, не везде есть возможность проложить выделенную велосипедную дорожку необходимой ширины. Однако, стандарт СНБ 3.03.02-97 требует, чтобы при проектировании новых жилых микрорайонов в них предусматривались велосипедные дорожки;

4.
 Продуманное разделение тротуаров на велосипедную и пешеходную части. Для эффективного использования тротуаров в качестве велодорожек необходимо привести в соответствие строительным нормам пересечения с проезжей частью дорог, организовать беспрепятственное движение велосипедов по пешеходным переходам на всём протяжении велодорожки, свести присутствие пешеходов на велосипедной части к минимуму.

Велопарковки. 

Одна из основных проблем, которая сдерживает развитие велосипедного транспорта в городе - отсутствие мест для парковки велосипедов. Наряду с полной неприспособленностью города к передвижению на велосипеде, велосипед негде поставить ни возле административных зданий, ни возле магазинов, аптек, университетов, школ, библиотек.

Использование велосипеда как транспорта серьезно затрудняет практически полное отсутствие парковочных мест. Из-за отсутствия парковок в случае, когда можно было совершить поездку на велосипеде, люди используют автомобильный и общественный транспорт.

Велосипедисты вынуждены использовать для парковки не предназначенные для этого скамейки, мусорки, входные двери, перила лестниц, столбы, деревья и тому подобные объекты. Это создает массу проблем как для самих велосипедистов, так и для остальных жителей города, мешая использованию вышеперечисленных объектов по назначению и порождая конфликты между пешеходами и администрацией зданий с одной стороны и велосипедистами - с другой.

Бордюры.

Согласно Правилам дорожного движения, при отсутствии велосипедной дорожки и наличии тротуара велосипедист обязан ехать по нему. В условиях города это один из удобных и относительно безопасных вариантов передвижения. Но на тротуарах велосипедисты постоянно сталкиваются с пересечением проезжей части дорог, где их поджидают препятствия в виде перепада высоты и бордюров. Преодоление бордюрного камня высотой более пяти сантиметров требует определенной техники и опыта владения велосипедом, не говоря уже о том, что далеко не все велосипеды рассчитаны на подобные акробатические трюки через каждые несколько десятков метров. Нередко бордюры становятся причиной серьёзных травм велосипедистов.

Ситуация сохраняется даже после обустройства и капитального ремонта улиц, хотя это противоречит требованиям СНБ 3.03.02-97 "Улицы и дороги городов, поселков и сельских населённых пунктов". Пункт 4.4.8 данного документа гласит следующее: "4.4.8 В местах пересечения пешеходных путей с проезжей частью улиц, дорог и основных проездов высота бортовых камней проезжей части должна быть 0,025-0,04 м, при этом не допускается сужение проезжей части. Пересечения (сопряжения) пешеходных путей со второстепенными проездами и подъездами к домам следует выполнять в одном уровне с выделением их за счет применения покрытий тротуаров и пешеходных дорожек по материалу и цвету, контрастирующих с проезжей частью. Бортовые ограждения (бортовые камни, поребрики) должны иметь округленное или скошенное (1:1) очертание выступающей части."

Высокие бордюры мешают не только велосипедистам, но и инвалидам-колясочникам. Существует Государственная программа о безбарьерной среде жизнедеятельности физически ослабленных лиц на 2007-2010 годы, принятая постановлением Совета министров № 424 от 3 марта 2007 года.

Еще одна незащищенная категория людей - мамы с детскими колясками. Высокий бордюр представляет собой препятствие, не всегда из-за бордюра пешеходы с коляской успевают вовремя закончить переход, при этом на дороге создается аварийная ситуация.

НА ОСНОВАНИИ ВЫШЕИЗЛОЖЕННОГО ПРОСИМ: 
по вопросу обустройства Велодорожек:
- Учитывая изложенные пути решения проблемы отсутствия велодорожек, обеспечить беспрепятственное перемещения по городу на велосипедах вдоль основных дорог (см. схему). При этом велосипедные пути должны быть замкнутыми и безбаръерными.

по вопросу обустройства велопарковок:
1. Включить обустройство велопарковок в планы реконструкции и ремонта улиц города, а так же государственных учреждений и других организаций.

2. Разрешить установку велопарковок заявительным порядком либо разработать упрощённый порядок их согласования для владельцев и арендаторов различных объектов (магазины, кафе, развлекательные и спортивные центры и т.п.).

3. При обустройстве велопарковок по возможности использовать существующие зоны видеонаблюдения и размещать соответствующие предупредительные знаки с целью минимизировать воровство и вандализм.

По ситуации с бордюрами:
1. Привести на основных направлениях движения велосипедистов высоту бордюрных камней в соответствие нормам либо установить плавные спуски;

2. при текущем и капитальном ремонтах улиц приводить высоту бордюров в соответствие требованиям СНБ 3.03.02-97;

Просим рассмотреть наше заявление и о решении сообщить в указанные законодательством сроки. Ответ просим направить по адресу: 
_____________________________________________________________________________
С уважением и надеждой на положительное решение, жители г. Бреста
Всего ____ подписей.

«______» _________________ 2011 г.
